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MEMORANDO INDIVIDUAL
N° Radicado:20241-VQUI-071093
Fecha: 2024-09-27 15:13:49

PARA: MARY LORENA SAYAGO BOTELLO

DE: LENIN TITO MENDOZA PENA
1000022 DIRECCION TERRITORIAL QUINDIO

Asunto: Respuesta al radicado No 20241-VBOG-067588.
Respetada doctora Mary Lorena:

En atencién al memorando individual No. 20241-VBOG-067588 del 17 de septiembre
de 2024, en el que la Subdireccién de Vias Regionales sugiere que desde esta
Direccion Territorial se lleve a cabo la visita técnica de inspeccion y un informe
detallado de la de via de 2 kilbmetros de longitud, La Virginia — Pelacarriel (Cédigo
36177), con el fin atender la solicitud presentada por el ingeniero Diego Fabian
Pedraza, quien funge como Secretario de Infraestructura de la alcaldia de Calarca
Quindio, los ingenieros David Mauricio Arroyave Cardona y la ingeniera Anamaria
Madrofiero Melo, realizaron una visita al sitio el dia 24 de septiembre de 2024, en
compafia de un servidor de la secretaria de infraestructura el Ing. Cesar Martinez y
la corregidora de La Virginia Calarca, Angelica Salazar, observando dos sitios criticos
en el corredor vial terciario a cargo del instituto (36177 La Virginia — Pelacarriel), los
cuales se detallan en el informe adjunto a este memorando.

Cordial saludo,

LENIN TITO MENDOZA PENA
DIRECTOR TERRITORIAL QUINDIO
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OBJETO Y ALCANCE

Inspeccion visual y diagndstico del corredor vial para identificar el fipo, magnitud,
severidad y la localizacidon de los framos afectados.

v Elaboracion de un esquema general del corredor vial que permita
identificar los diferentes tramos afectados y criticos.

v Registro fotogrdfico de los framos criticos identificados.

v' Registro de observaciones, mediciones y posibles fallas de relevancia que
deban ser reportados en el informe.

Informacion general:

Nombre de la via: La Virginia - Pelacarriel

Cédigo de la via: 36177

Administrador: INVIAS

Punto de Referencia: Llegada ala tienda del Pobre Juan en La Rochela
Longitud: 2 Km

Tabla 1 Informacién General
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ANTECEDENTES
Resumen!

En el Quindio los dias 24, 25 y 26 de diciembre de 1999 ocurrieron avenidas
forrenciales que afectaron al corregimiento de La Virginia. Estos eventos se
asociaron con la inestabilidad de las laderas inducida por el sismo de enero de
1999 v las fuertes lluvias de diciembre. En los Ultimos diez anos el fendmeno se ha
documentado lo suficiente como para proponer acciones de intervencion
sustentadas en el andlisis detallado de las variables que alli intervienen.

DESCRIPCION DEL CORREDOR VIAL TERCIARIO 36177 LA VIRGINIA - PELACARRIEL

El corredor vial este compuesto por placa huellas y framos en afirmado con
presencia de vegetacion y materia orgdnica. La transitabilidad es aceptable para
vehiculos tipo campero. (visita realizada en temporada de verano 24 de
septiembre de 2024).

En el primer kilbmetro, predominan las pendientes escarpadas a montanosas
como se aprecia a continuacion:

am,-118m Ing Inglinacidn prom.: 6.3%, -

En el K 0+872, se encuentra el Tramo Critico 1, donde el cauce de la quebrada El
Cofre presenta un dngulo de ataque del flujo de aguas contra el corredor vial
entre 60° a 90° (EXTREMO) que repercute en la via donde genera procesos de
socavacion y destruccion de los elementos. Perdida de un posible box coulvert
(2mX2m). El framo afectado tiene una longitud aproximada de 167 m.

Tramjo Critico 1

L ASPECTOS HIDROLOGICOS E HIDRAULICOS DEL ESTUDIO DE AMENAZA POR FENOMENOS DE
REMOCION EN MASA EN LA QUEBRADA EL COFRE (Pedro Ledn Garcia Reinoso, Elkin Anibal Monsalve
Durango y Gabriel Lozano Sandoval) Profesores de la Universidad del Quindio
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Tramo Critico 1

K0+000

Rio Santo
Domingo

Image ©2024 Maxar Technologies

En el K1+400, se presenta pérdida total del eje vial por lo socavacion del Rio
Santo Domingo, aproximadamente 180m de longitud.

K'1 +400

Tramo Critico 2
Rio.Santo
Domingo L=180m

K 1+580
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Registro Fotogrdfico:

A partir del K1+580, el corredor presenta condiciones aceptables de trasitabilidad
pero requiere obras de arte como cunetas, alcantarillas y un posible Box Coulvert
(1X71).





T k14580

Rio Santo
Domingo

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Rubricas propuestas a los danos encontrados en la inspeccién del corredor vial:

Insignificante=0
Ligera=1
Leve=2
Fuerte=3

La inspeccidn visual determina que la superficie de rodadura presenta baches,
hundimientos en los framos de afirmado.

RECOMENDACIONES:

— Conformacién de la superficie de rodadura.
— Conformacién de cunetas en tierra.

v Sitio Critico 1 _

Se deben readlizar obras de contencidn del cauce y/o dragado y/o
encauzamiento de la Quebrada El Cofre para evitar el dngulo de ataque directa
del afluente sobre el corredore vial.





v" Sitio Critico 2

. Posible Gestion Predial
. (Area= 800m2)

1. Se deben realizar gestion predial, para respetar la franja de retiro obligatorio asi:
“Ley 1228 de 2008

Articulo 2°. Zonas de reserva para carreteras de la red vial nacional. Establécense
las siguientes fajas de retiro obligatorio o drea de reserva o de exclusion para las
carreteras que forman parte de la red vial nacional:

1. Carreteras de primer orden sesenta (60) metros.
2. Carreteras de segundo orden cuarenta y cinco (45) metros.
3. Carreteras de tercer orden treinta (30) metros.

Pardagrafo. El metraje determinado en este articulo se tomard la mitad a cada
lado del eje de la via. En vias de doble calzada de cualquier categoria la zona
de exclusidon se extenderd minimo veinte (20) metros a lado y lado de la via que
se mediran a partir del eje de cada calzada exterior.”

Se debe tener en cuenta alejarse 30m de la ronda del Rio Santo Domingo.
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2. Se debe realizar el diseno geométrico del realineamiento del corredor vial y sus
obras de drenaje superficial.

Afentamente,

-

ANAMARIA MADRONERO MELO

Ingeniera Civil
Conftratista Direccién Territorial Quindio
INSTITUTO NACIONAL DE VIiAS

/ Firmado digitalmente
/ por David Mauricio

I .
WIE10 ARROYAVE CAR
DAVID MAURIE CARquXg&mve Cardona

I.C — MBA: Direccion de Proyectos — Especialista
Contratista Direccién Territorial Quindio
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